La passione del collezionista
Christian Benna intervista Lucio Zanon di Valgiurata

C’e il vento che sbatte forte contro il viso. E c’e il motore che vibra a scatti come un vecchio
tagliaerba. Una virata a destra, una seconda a sinistra, il velivolo di legno e tela danza lento nel
cielo. E poi plana a bassa quota, fino a distendersi in un atterraggio a piccoli rimbalzi. Se si chiede a
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‘aeronautica compie forse la sua evoluzione piu significativa, certamente la piu affascig
2 pionieristica, quando tutto era arﬁ Ora da inventare, di ) UnN Sisteaae

per restituire loro il ricordo, una memoria troppo spesso dimenticata.

Un aereo italiano particolare?

La storia della Regia Aeronautica é costellata di esordi promettenti divenuti fallimenti sul teatro di
guerra. Mi piace ricordarne uno, il Breda Ba 88, il “Lince”, un aereo che "non voleva combattere".
Il velivolo, un bombardiere leggero, era stato progettato nel 1937 con aspettative altissime. In



effetti era un mezzo molto performante, brillante e rapido, che consegui diversi record di velocita.
Gli alti comandi militari pensavano che la sua conversione bellica sarebbe stata un gran successo.
Invece si verifico I'esatto contrario. Con il carico di bombe e mitragliatrici, il Breda faticava a
prendere quota. In una delle prime missioni, in un teatro particolarmente difficile come quello
africano, gli aerei riuscirono a mala pena a decollare, senza mai raggiungere |'obiettivo. Sembro
guasi una sua volonta di non prendere parte alla guerra....

A bordo di quei velivoli, a rischiare la vita, c’erano piloti giovanissimi...
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go sembrava che il destino gli avesse restituita una vita normale, perse I'ultima partita...
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Negli anni trenta I'ltalia ha espresso i migliori talenti, piloti di grande capacita, progettisti geniali,
ed anche una buona capacita organizzativa. Nel momento della conversione bellica sono comparsi
i veri problemi progettuali, produttivi, e soprattutto di politica industriale, del nostro Paese. Due
esempi: la Germania combatte la guerra sostanzialmente con un solo caccia, il Me109, un "telaio"
standard tenuto costantemente all'avanguardia con continui adeguamenti di motore ed
armamento; noi italiani invece abbiamo prodotto piccole quantita di centinaia di modelli e di



varianti, disperdendo energie fondamentali. E poi va ricordata la semplice forza dei numeri: la
Regia Aeronautica produsse in tutto 24 esemplari del Piaggio P108; nello stesso periodo, gli Stati
Uniti misero in campo oltre 30.000 bombardieri pesanti...

Cosi tanti modelli rendono I'ltalia dell’epoca un paradiso per il collezionista di oggetti
aeronautici?

Soltanto, forse, per quanto riguarda la grande varieta dei modelli. Per quanto concerne la
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bel museo, ben organizzato, qualcuno dei miei aerei potrebbe trovare una pista di atterraggio...



